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1864

Pierwszym S$rodkiem transportu miejskiego w Gdanisku jest omnibus konny kursujacy na trasie z
Gdanska do Sopotu. Zarzadza nim firma przewozowa "Thiel, Goldwied und Hadlich", jednak
konkurencyjno$¢ kolei sprawia, Ze rentowno$¢ linii omnibusowej maleje.

1871

Ruch omnibuséw konnych zostaje zawieszony. Powodem jest zbyt silna konkurencja kolei, ktéra znacznie
wygrywa bitwe o pasazera dzieki mniejszemu czasowi podrézy pomiedzy Gdanskiem a Sopotem. Takze
w tym roku firma Deutsche Pferdeeisenbahn z Berlina dostaje koncesje na wybudowanie linii
tramwaju konnego z centrum Gdanska do dzielnicy Wrzeszcz oraz w drugim Kierunku do dzielnicy
Sw. Wojciech.

1872

W maju rozpoczynaja sie prace budowlane na linii tramwaju konnego z centrum Gdanska do dzielnicy
Wrzeszcz. Jednoczes$nie koncesja na tramwaj konny zostaje poszerzona o linie z Wrzeszcza
do podmiejskiej jeszcze wtedy Oliwy.

1873

Pierwsza linia tramwaju konnego zostaje uruchomiona 23 czerwca. Kursuje ona z Targu Siennego
w Srédmieéciu do Oliwy przez Wrzeszcz. Cata linia ma dtugoéé 10 km, jest jednotorowa z rozstawem szyn
1435 mm, posiada kilka mijanek. Tabor stanowi 25 wagondéw, z czego 18 ma dwa poziomy pasazerskie.
Pierwsza w Gdansku zajezdnia tramwajowa powstata na koncu trasy - w Oliwie przy skrzyzowaniu
dzisiejszej alei Grunwaldzkiej i ulicy Pomorskiej. Opuszczony, zdewastowany budynek zajezdni istnieje do
dzis.

1874

Z powodu bankructwa banku berlinskiego - gléwnego inwestora firmy, zawieszona zostaje linia z
Wrzeszcza do Oliwy. Torowisko na tym odcinku zostaje rozebrane. Majatek berlinskiego przedsiebiorstwa
przejmuje gdaniska firma Otto Braunschweig i Oskar Kupferschmidt. Powstaje zajezdnia przy dzisiejszej
Partyzantow we Wrzeszczu. Zaktad oliwski zostaje odciety od sieci - zostanie wiezieniem, p6Zniej fabryka
mydta, by za 34 lata odzyska¢ swoja pierwotng funkcje.

1878

Po ocenie rentownosci w czerwcu uruchomiono linie tramwaju konnego ze Srédmiescia do dzielnicy
Orunia, rezygnujac z dalszego jej prowadzenia do dzielnicy Sw. Wojciech. Dla potrzeb tej linii zakupiono 4
nowe wagony, ktore jako zajezdnie obraty sobie matg drewniang hale postojowa na Oruni.

1883

Uruchomiona zostaje linia sr6dmiejska, ktéra wiodta od Bramy Wyzynnej przez ulice Dtuga i Dtugi Targ
do Bramy Zutawskiej i Dolnego Miasta. Na znacznej dtugosci trasa ta byta dwutorowa. Drugg w miescie
zajezdnie tramwajowa zlokalizowano na Dolnym Mie$cie, na konicu obecnej ulicy Lakowej, w Kktorej
umieszczono 12 wagonéw typu lekkiego.

1886

W lipcu otwarta zostaje druga linia Srédmiejska z dworca kolejowego znajdujacego sie wtedy przy
dzisiejszej ulicy Torunskiej przez Gtéwne Miasto do Targu Rybnego. Trasa ta byla w catosci
jednotorowa. W maju powstata ostatnia linia tramwaju konnego ze Srédmieécia do dzielnicy Siedlce,
gdzie ulokowano drewniang hale postojowa.

1891

Firma Danziger Strassen Eisenbahn od tej chwili jest wiascicielem gdanskiej sieci tramwajowej liczacej
sobie 21 km toréw, 58 wagonéw. Rocznie tramwaje przewozily okoto 3 mln pasazeréw. Na Swiecie
uruchomiono pierwszy tramwaj elektryczny. Era tramwaju konnego dobiega w Gdansku ku koncowi.
Oprocz tramwajow miejskich istniejg w Gdansku takze dwa inne odcinki tramwaju konnego. Pierwszy z
nich to ponad kilometrowej dtugosci trasa od dzisiejszego przystanku kolejowego Gdansk Brzezno,
leZacego na trasie pociagu Gdansk - Nowy Port, do osady wypoczynkowej BrzeZno [dzisiejszy przystanek
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tramwajowy 'Brzezno']. Byta to jednotorowa linia o rozstawie szyn 630 mm w calo$ci nalezgca do
Hermana Kulinnga. Istniata do 1900 roku. Drugi odcinek tramwaju konnego kursowat w Sopocie na trasie
dtugosci 2 km o przeswicie toru 800 mm. Podobnie jak linia w Brzeznie byt to odcinek prywatny.

1894

Zapadta decyzja o elektryfikacji gdanskiej sieci tramwajowej. ROwniez w tym roku firma AEG z Berlina
wykupita firme Danziger Strassen Eisenbahn.

1895

Firma AEG przystapita do przebudowy toréw, montazu sieci trakcyjnej oraz do budowy elektrowni, ktérg
zlokalizowano w $rédmiesciu przy Targu Rakowym. Elektrownia wyposazona byta w dwie maszyny
parowe zasilane weglem transportowanym po torach tramwajowych. Réwnocze$nie zakupiono 45
dwuosiowych wagonéw silnikowych, ktére mialy postuzy¢ do obstugi pierwszej linii tramwaju
elektrycznego wraz z wagonami tramwaju konnego zaadaptowanymi na doczepy.

1896

Pierwsze jazdy prébne tramwaju elektrycznego odbyty sie 26 czerwca, jednak pierwsze regularne
potaczenie uruchomiono dopiero 12 sierpnia w kierunku Oruni oraz w kierunku Siedlec. Do Wrzeszcza z
Centrum pierwszy tramwaj elektryczny pojechat dopiero 28 sierpnia, gdyz istniata konieczno$¢ usuniecia
kolizji sieci trakcyjnej z napowietrznymi przewodami telefonicznymi i energetycznymi. Do kornica roku
wszystkie linie tramwaju konnego doczekaty sie elektryfikacji.

Uruchomione zostaje dwutorowe
potaczenie z Targu Drzewnego do budowanego, obecnego Dworca Gléwnego. Przy elektryfikacji sieci
tramwajowej nie obyto sie bez problemdéw przy stawianiu konstrukcji dla trakcji elektrycznej na mostach
ruchomych. Po zakonczeniu elektryfikacji firma AEG przekazata tramwaje pod administracje firmy
Allgemeine Lokal- und Strassenbahngesellschaft w Gdansku. Rok 1896 otwiera dzieje tramwaju
elektrycznego w Gdansku.

1899

W Nowym Porcie powstaje druga firma tramwajowa pod nazwg Danziger Elektrische Strassenbahn
(z niem. Gdanskie Tramwaje Elektryczne). Jednoczes$nie przystepuje ona do budowy dwoéch
jednotorowych linii tramwajowych: z Nowego Portu przez Brzezno do Wrzeszcza oraz drugiej, z okolic
stoczni do $rédmiescia Gdanska. Nowa zajezdnie wraz z elektrownia zlokalizowano przy obecnej ulicy
Wtiadystawa IV. Elektrownia dostarczata pradu réwniez mieszkannicom Nowego Portu, a hala zajezdni stuzy
do dzisiaj gdanskim tramwajom jako lakiernia. Spotka ALS wydtuzyta takze istniejacq linie tramwajowg z
Targu Rybnego przez ul. Walowa do Podwala Grodzkiego.

1900

Pierwszy tramwaj z Nowego Portu do Brzezna rusza 7 wrzes$nia, a tydzien pézniej z Nowego Portu przez
Nabrzeze Wislane do Stoczni Schichau'a. W pazdzierniku linia w kierunku $rédmiescia przedtuzona
zostaje do Targu Kaszubskiego, nie istniejgcego juz placu w centrum Gdanska u zbiegu dzisiejszych ulic
Rajskiej i Gnilnej.

1901

Zakonczono budowe planowanych tras tramwajowych. Uruchomiono odcinki z Brzezna do ul.
Warynskiego we Wrzeszczu oraz z Targu Kaszubskiego do Zurawia przez ul. Szeroka.

Firma DES miata woéwczas 36 wagondw do obstugi obu tras: 20 silnikowych i 16 doczepnych. Firma ALS z
Wrzeszcza przedtuza w tym samym czasie jednotorowa linie z Wrzeszcza do Oliwy. Tym razem linia
przebiega dalej od kolei, wzdtuz ul. Wita Stwosza. Krancéwka tej linii zostaje zlokalizowana przed
gtownym wejsSciem do Parku Oliwskiego.
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1903

Linia z Wrzeszcza do Oliwy zostaje przebudowana na dwutorowa. Réwnolegle firma ALS z Wrzeszcza
dokonata zakupu 22 duzych, czteroosiowych wagonéw silnikowych. 1 lipca dwaj operatorzy tramwajowi
tacza sie w spétke akcyjng Danziger Elektrische Strassenbahn A.G. z siedzibg we Wrzeszczu. Istnieje
ona az do 1942 roku. Do nowej firmy ALS z Wrzeszcza wniosta 22.4 km tras, 67 wagonéw silnikowych i 67
doczepnych, elektrownie zasilajaca oraz 4 zajezdnie. DES z Nowego Portu wniosta z kolei 14.3 km tras, 20
wagondw silnikowych, 16 doczepnych oraz zajezdnie wraz z elektrownia.

1905

Zakupiono nowe wagony doczepne do wagondéw silnikowych kupionych rok wcze$niej.

1908

18 lipca uruchomiono jednotorowa linie z rynku w Oliwie przez ul. Pomorska do kapieliska w Jelitkowie.
Ze Srédmiescia do Jelitkowa podrézowano z przesiadka przy wejéciu gtéwnym do Parku Oliwskiego.
Zakupione zostaty 2 czteroosiowe wagony silnikowe. W dawnej zajezdni tramwajéow konnych przy
skrzyzowaniu alei Grunwaldzkiej i Pomorskiej znéw goszcza tramwaje, teraz juz elektryczne.

1911-1914

W warsztatach w zajezdni na Lakowej wybudowano 21 doczep tramwajowych.

1913

Zakupiono 5 czteroosiowych wagonéw silnikowych, identycznych do tych, jakie zostaty kupione dla
gdanskich tramwajoéw w roku 1908.

1914

Dokonano zakupu uzupetniajacego 6 wagonéw silnikowych w Hamburgu.
W dniu 1 maja 1914 wprowadzono numeracje linii tramwajowych, w miejsce stosowanych przez
kilka lat oznaczen za pomoca kolorowych tarcz:

1. Dtugi Targ - Wrzeszcz

2. Dtugi Targ - Oliwa

3. Lakowa - Dtugi Targ - Dworzec Gtéwny

4. Brama Elblgska - Dtugi Targ - Dworzec Gtéwny

5. Wiosenna(Zaj. Lakowa) - Torunska - Ogarna - Targ Rybny - Dworzec Gtéwny
6. Dworzec Gtéwny - Orunia

7. Targ Weglowy - Siedlce

8. Zuraw - Nowy Port - Brzezno

9. BrzeZno - Wrzeszcz

10. Oliwa - Jelitkowo

1917

W lutym zaczeto brakowa¢ wegla. Zle utrzymane torowiska powodowaty, ze na porzadku dziennym byly
awarie wagonow oraz wykolejenia.

1919

W styczniu nastapit kryzys. Zawieszono kursowanie linii 5, 6, 7 kursujacych w Srédmie$ciu, linii 8 na
odcinku Nowy Port - Brzezno oraz catej linii nr 9. Pod koniec roku zaczeto przywracaé zawieszone linie,
zmieniajac przy okazji cze§ciowo numeracje linii. Linie 1 i 2 skierowano przed Dworzec Gtéwny.
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1925

W ramach opracowanego planu modernizacyjnego i zaciggnietego w jednym z bankéw londyriskich
kredytu przez DES AG zakupiono w gdanskiej Danziger Waggon Fabrik [z niem. Gdanska Fabryka
Wagonéw] 5 wagonéw silnikowych i 12 doczepnych. Przystapiono takze do budowy trasy z centrum
Gdanska w kierunku Stogow.

1926

Zlikwidowano nieuzywane liniowo torowisko na ul. 3 Maja, ktére stuzyto jako techniczne. 1 stycznia
tramwaje gdanskie majg pierwsza konkurencje w komunikacji miejskiej: otworzona zostaje pierwsza linia
autobusowa do Sopotu przez firme Danziger Verkehrs Gesselshaft.

1927

4 lipca zainaugurowala swa dzialalno$¢ linia na Stogi. Od poczatku jest to trasa o wysokiej
przepustowosci, w pelni dwutorowa, zakonczona petla nieopodal plazy.

Gdaniska Fabryka Wagonéw dostarczyta 24 dwuosiowe wagony silnikowe
. Do eksploatacji weszto takze 10 doczep, wagon-odkurzacz do
czyszczenia torowisk oraz specjalna szlifierka torowa.

1928

Modernizowano potaczenie centrum miasta z Nowym Portem. Zajezdnia Nowy Port otrzymata nowa
5-torowq hale istniejaca do dzis.

1929

Zlikwidowana zostala trasa wzdluz nabrzeza portowego. W zamian wybudowano ul. Marynarki
Polskiej z dwutorowa liniga tramwaju potozong miedzy jezdniami. Takze w tym roku powstatly
w Nowym Porcie dwie petle uliczne wykorzystywane do dzi$: "mata” dla linii z kierunku Srédmie$cia oraz
"duza" od strony BrzezZna.

1930

Zakupiono 16 wagondw silnikowych: 10 czteroosiowych dla linii oliwskiej oraz 6 dwuosiowych dla nowej,
uruchomionej we wrze$niu dwutorowej linii nr 5 w kierunku poétnocnej czesci dzielnicy Wrzeszcz do ulicy
Kos$ciuszKi. Dyrekcja firmy DES AG zostata przeniesiona do budynku przy ul. Jaskowa Dolina 2, gdzie dzi$
takze miesci sie dyrekcja Zaktadu Komunikacji Miejskiej w Gdansku. Miedzy Wrzeszczem a Oliwa
zmieniono przebieg trasy tramwajowej. Zaczeto takze budowe nowej zajezdni we Wrzeszczu wraz z
warsztatami gtéwnymi.

1933

Konkurencja w postaci firmy Danziger Verkehrs Gesselshaft obstugujacej linie autobusowa do Sopotu
zostaje wiaczona pod zarzad DES AG.

1934

Przebudowywano torowiska w Srédmieéciu oraz jednoczeénie uporzadkowywano trakcje elektryczna
przystosowujac ja do pantograféw zamiast odbierakéw drazkowych, stosowanych wczes$niej powszechnie
w gdanskich tramwajach. Odstapiono takze od realizacji planéw przebudowy uktadu torowisk we
Wrzeszczu péinocnym i budowy linii w kierunku Rudnik. Kryzys ekonomiczny lat trzydziestych
pokrzyzowat takze realizacje linii z Wrzeszcza przez Suchanino do Srédmiescia, choé duzy procent robét
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ziemnych zostatl juz wykonany. Skupiono sie na przebudowie najstarszych wagonéw silnikowych na
doczepne oraz na budowie nowego wagonu z wykorzystaniem cze$ci skasowanego wczesniej pojazdu.

1935

Uruchomiono zajezdnie tramwajowa we Wrzeszczu przy ul. Wita Stwosza. Jednoczesnie stara
zajezdnia przy ul. Partyzantdw, jeszcze z czasOw tramwaju konnego, zostaje zaadaptowana na zajezdnie
autobusowg. W zajezdni oliwskiej stacjonujg od tego momentu tylko wagony techniczne. Nowa zajezdnia
przy ul. Wita Stwosza posiada dwie 6-torowe hale postojowe z nowoczes$nie wyposazonymi warsztatami.
Jest ona wéwczas szeroko opisywana w literaturze fachowe;.

1939

W roku wybuchu II Wojny Swiatowej Gdanskie Tramwaje posiadaly 104 wagony silnikowe,
99 doczepnych, 2 wagony towarowe i 26 specjalistycznych. Dlugo$é tras tramwajowych w miescie
wynosita 43,5 km, z czego 14,6 km byto jeszcze jednotorowych. Wybuch samej wojny wprowadzit pewne
trudno$ci. Motorniczych wcielonych do wojska musiaty zastapi¢ kobiety. Materiaty takie jak miedZ czy
mosigdz, potrzebne w komunikacji tramwajowej, staty sie nieosiggalne. Z braku szyn zaprzestano ich
wymiany, postepowata dekapitalizacja majatku. Z powodu oszczednos$ci zawieszono kursowanie linii nr 3
ze Srodmiescia do Oliwy.

1940

Jako uzupetnienie taboru kupiono 10 wagonéw doczepnych wyprodukowanych pierwotnie dla Warszawy,
ktéra z powodu wybuchu wojny ich nie odebrata.

1942

Zostaje utworzona spoétka akcyjna Verkehrsbetriebe Danzig Gothenhafen A.G., w sktad ktérej wchodzi
obecna spétka D.E.S. A.G.. W planach byta likwidacja linii tramwajowej ze Srédmiescia do Siedlec i do
Oruni oraz zastgpienie ich trolejbusami. Dziesie¢ sztuk trolejbuséw byto juz nawet zakupionych w firmie
Henschel. Odrzucenie planéw likwidacji przyczynito sie do przekazania trolejbuséw dla pierwszej linii
trolejpbusowej uruchomionej w Gdyni. W Oliwie powstaje petla tramwajowa, jednocze$nie we
Wrzeszczu zlikwidowano ostatni odcinek jednotorowy na trasie Wrzeszcz - Oliwa. Zaczeto budowe nowe;j
podstacji zasilajacej w poblizu Opery Battyckiej. Oddano ja do uzytku dopiero po wojnie.

1944

Pod koniec roku zakupiono 5 sktadéw tramwajowych, okreslanych jako Kriegsstrafienbahnwagen (KSW,
niem. tramwaj wojenny), sktadajgcych sie z wagonu silnikowego i dwdch wagonéw doczepnych.

1945

Do 24 marca gdanskie tramwaje kursowaty po miescie wzglednie normalnie. P6Zniejsze dni przyniosty
ostrzat artyleryjski Gdanska przez wojska radzieckie i przeniesienie sie walk na ulice miasta.
Cze$¢ tramwajow nie zdazyta zjecha¢ do zajezdni i postuzyly w walkach ulicznych jako barykady.
Sie¢ trakcyjna przestata istnie¢, torowiska byty powaznie uszkodzone przez pociski artyleryjskie, Zaden
wagon nie byt zdatny do ruchu. Catkowitemu zniszczeniu ulegto 8 wagonéw silnikowych i 21 doczepnych.
W kwietniu, od razu po ustaniu walk rozpoczeto prace przy odbudowie infrastruktury tramwajowe;j.

Z inicjatywy Zarzadu Miejskiego w Gdansku powstaty Miejskie Zaklady Komunikacyjne w Gdansku. Do
Gdanska przybyly ekipy poznanskich, warszawskich i tddzkich tramwajarzy, ktérzy wspoélnie z
gdanszczanami przystapili do zabezpieczania i inwentaryzacji ocalatego majatku. W poblize zajezdni we
Wrzeszczu posciggane zostaly wagony lub ich pozostatosci. Sama zajezdnia we Wrzeszczu ucierpiata
niewiele, zajezdnia przy Lakowej stracita dachy na obu halach oraz budynek warsztatowy.

Przy wspdlnym wysitku tramwajarzy z kilku miast 28 czerwca uruchomione zostaly ponownie gdanskie
tramwaje. Linia nr 1 potaczyta zajezdnie we Wrzeszczu z gmachem obecnej Opery Battyckiej. Do
dyspozyciji tej linii byt jeden tor oraz 2 wagony silnikowe i 1 doczepny. 21 lipca uruchomiono linie nr 2 z
Oliwy do wysadzonego wiaduktu kolejowego znajdujacego sie niespeina 50 m od zajezdni we Wrzeszczu.
Do czasu jego usuniecia trzeba byto przesiadac sie miedzy tramwajami na trasie Opera Battycka - Oliwa.
Przy obstudze linii nr 1 i 2 kursowato zaledwie 10 wagonéw. 15 wrze$nia uruchomiono linie nr 3 z Targu
Weglowego przez ul. Jana z Kolna i Marynarki Polskiej do Nowego Portu.
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Zajezdnia w Nowym Porcie podjeta z powrotem dziatalno$¢ eksploatacyjng. W pazdzierniku odbudowano
drugi tor na linii do Wrzeszcza oraz przedtuzono linie nr 1 do Srédmiescia do Targu Weglowego. Do
poczatku listopada potaczono bezposrednio Srédmiescie z Oliwg linig nr 2. Dzien przed $wietami Bozego
Narodzenia przywré6cono linie nr 6 na trasie z ul. Bogustawskiego do Oruni. Ruch na 4 liniach obstugiwany
byt juz przez 17 wagonow.

1946

Potgczenie przewoznikéw miejskich z Gdanska, Gdyni oraz Sopotu w jedno przedsiebiorstwo pod nazwa
Miedzykomunalne Zaklady Komunikacyjne Gdanska-Gdynia, w skrécie MZK G-G, nastgpito 8 stycznia.

Kolejna linia, oznaczona nr 4, ruszyta 8 maja na trasie Oliwa Rynek - Jelitkowo. W kierunku Siedlec
i Stogéw tymczasowo wprowadzono komunikacje autobusowa. 20 lipca linia nr 5 potaczyta Nowy Port z
ul. Libermana (dzisiejsza Warynskiego) przez Brzezno. 22 lipca, uruchomiono linie nr 8 z lotniska na
Zaspie do Zielonej Bramy na Dtugim Targu (dzi$ linia nr 8 takze jezdzi na odcinku swej trasy od bytego juz
lotniska na Zaspie do centrum Gdanska). 26 wrzesnia uruchomiono druga cze$¢ linii nr 8 [takze i na tym
odcinku jezdzi dzisiejsza linia nr 8]. 1 listopada wznowiono ruch na trasie do Siedlec, oznaczaja linie tam
kursujagcg numerem 10. 10 listopada uruchomiono linie tramwajowa nr 7 na trasie Srédmiescie, Targ
Weglowy - Wrzeszcz - Oliwa - Sopot, gdzie petle zlokalizowano na obecnej
ul. Reja. Nawierzchnie linii do Sopotu stanowity szyny i podktady przekazane na rzecz MZK przez PKP.

Utrzymanie komunikacji mozliwe bylo dzieki 40 wyremontowanym wagonom silnikowym i
28 doczepkom. Od 22 grudnia linia nr 8 kursowata juz na catej trasie z lotniska na Zaspie do L.akowej (pod
koniec lat 90. XX wieku linia ta kursowata z Zaspy przez Stocznie, Srédmieécie i Lakowa na Stogi, péZniej
zostata przedtuzona i obecnie kursuje na trasie Jelitkowo - Zaspa - Stocznia - Srédmiescie - Lakowa -
Przerébka - Stogi).

1947

Po zakonczeniu odbudowy Mostu Siennickiego 1 maja linie nr 9 skierowano na trase
Targ Weglowy - Stogi Plaza przez Dtuga, Dtugi Targ, Dtugie Ogrody, Przerébke.

1948

W eksploatacji byly juz 143 wagony. 69 wagonéw nadal oczekiwato odbudowy. Wszystkie odcinki
infrastruktury tramwajowej, przewidziane do ruchu liniowego, zostaty odbudowane.

W zwigzku z przebudowa na dwujezdniowa Drogi Panistwowej nr 1, tgczacej Gdansk z Gdynig, dokonano
wydzielenia z jezdni torowiska we Wrzeszczu, a w Oliwie przeniesiono dotychczasowa petle przy Parku
Oliwskim w obecne miejsce przy al. Grunwaldzkiej.

1951

1 stycznia powstalo nowe przedsiebiorstwo pod nazwg Wojewddzkie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Gdansk - Gdynia, w skrocie WPK G-G.

Powstaly nowe petle w Jelitkowie i na Oruni. Trasy ze Srédmieécia do Siedlec oraz do Oruni, z Nowego
Portu do Wrzeszcza i z Oliwy do Jelitkowa pozostawaty nadal jednotorowe.

W ramach wymiany taboru Gdansk otrzymat pierwsze wagony N i ND. Uruchomienie linii Szybkiej Kolei
Miejskiej SKM do Nowego Portu, a rok pézniej do Gdyni, przekreslito plany rozbudowy tramwaju w
kierunku pétnocnym.

1951 - 1956

Gdansk dostat 17 wagonéw silnikowych oraz 20 doczepnych, co pozwolito na kasacje najstarszych
eksploatowanych wagonow.
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1955

Uruchomiona zostaje nocna komunikacja tramwajowa. 15 marca rusza linia nr 11 z petli przy
ul. Szymanowskiego we Wrzeszczu do Targu Weglowego w Srédmieéciu, ktéra 1 maja, wraz z oddaniem
do uzytku nowej petli, zostaje przedtuzona do Przerdbki.

1957

Powstaje linia nr 12 zastepujac linie nr 1 i 10 na trasie Siedlce - Wrzeszcz Szymanowskiego. Mozliwe jest
to dzieki budowie dwutorowego skretu na Hucisku oraz nowej petli na Siedlcach. Ponadto nowa petle
otrzymuje linia nr 8 przy lotnisku na Zaspie -

W ramach przebudowy al. Grunwaldzkiej na odcinku od ul. Klonowej do al. Wojska Polskiego torowisko
tramwajowe wydzielono z jezdni likwidujac jednoczesnie petle przy ul. Szymanowskiego i budujac
w zamian nowg petle Abrahama przy zajezdni Wrzeszcz. Do Abrahama skierowano linienr 111 12.

Do 1962 roku do Gdanska docierajg dostawy wagonéw 4N oraz 4ND w 1acznej liczbie 64 wagondw
silnikowych oraz 65 doczepnych. Jednocze$nie wycofywano z ruchu tramwaje budowy przedwojennej,

. Réwnolegle modernizowano podstacje zasilajace i sie¢
trakcyjna.

1959

Przebudowano tory wjazdowe oraz dobudowano petle przy zajezdni Lakowa. 21 lipca oddano pierwsze
odcinki torowisk zastepujgce dotychczasowe, nie spelniajgace rosngcych zadan eksploatacyjnych.
W zamian za tramwaj w ciggu ulic Dtugiej, Dtugiego Targu i Stagiewnej wybudowano nowy wydzielony
dwutorowy odcinek od Huciska przez ul. Okopowg, Podwale Przedmiejskie do skrzyzowania ulic
Utanskiej i Lakowej. Przeprawe przez Nowa Mottawe zapewnial prowizoryczny most saperski. Mégt po
nim w poézniejszych czasach jezdzi¢ albo sktad 1x105N z pasazerami lub 2x105N tylko z osobami
siedzacymi.

Zlikwidowano petle uliczna na ulicy Bogustawskiego, kierujgc linie nr 6 do Targu Weglowego.
Druga nowg trasg byto torowisko od ul. Mickiewicza we Wrzeszczu do tymczasowej petli Kolonia Uroda.
Odcinek ten byl dwutorowy i jest do dzi$ czescig trasy do Brzezna. Zastapil on torowisko na ulicach
Chrobrego i Warynskiego, na ktérych kursowata linia nr 5. Nowo$cig byta wtedy linia 13 z Kolonii Urody
do Przerdébki (dzi$ jezdzi takze z BrzeZna na Stogi przez Przer6bke).

1960

Przedtuzono torowisko od petli Kolonia Uroda do BrzeZna, uruchomiono linie nr 14 z Oliwy do BrzeZna.

1961

1 stycznia zawieszono linie nr 7, likwidujac jednocze$nie trase do Sopotu, ktdrej torowisko kolidowato
z nowg jezdnig al. Grunwaldzkiej. 1 lipca zlikwidowano torowisko na ul. Chrobrego i ul. Warynskiego
we Wrzeszczu, uruchomiono nowq linie nr 15 z Wrzeszcza do Nowego Portu przez Brzezno, a linie nr 5
skierowano do petli na lotnisku na Zaspie.

Do konca lat 60-tych przebudowuje sie i modernizuje dwie gdanskie zajezdnie we Wrzeszczu i w Nowym
Porcie oraz sprowadzone zostajg jeszcze uzywane wagony z Warszawy.

Wszystkie linie dostaly petle na krancach tras, a wszystkie gdanskie tramwaje zostaty
zmodernizowane na jednokierunkowe.

1966

W czerwcu przybywa nowa petla na Stogach, Przedtuzona zostaje do niej linia 11.

1968

Po 42 latach przerwy, w zwigzku z przebudowg wiaduktu "Blednik"”, przywraca sie do eksploatacji
torowisko na ul. 3 Maja.
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1969

Pod koniec roku na ulicach Gdanska pojawiaja sie pierwsze wagony przegubowe typu 102N, zwane
potocznie "kanciakami”. Do 1973 roku dostarczono ich 55 sztuk, co pozwolito zastapié¢ ostatnie wagony
produkcji wojennej i przedwojennej bedgce w ruchu liniowym.

1970

Pierwszy tramwaj pojechal po bezkolizyjnym skrzyzowaniu tramwajowym na wiadukcie "Blednik"”
22 lipca. Jest to w pelni bezkolizyjne skrzyzowanie nie tylko tramwajow, ale takze i tramwaju z koleja.
Rozwigzanie to istnieje do dzis.

1971

28 lipca znika tramwaj z Targu Weglowego, a linie 3, 6 i 9 przeniesione zostajg do nowej petli Doki przy
Stoczni Gdanskiej.

Catkowicie przebudowane zostaje skrzyzowanie na Hucisku, ul. Pomorska dostaje drugi tor wzdtuz catej
trasy, a jednotorowy odcinek i skrzyzowanie z torem kolejki SKM w Nowym Porcie zastgpione zostaja
odcinkiem dwutorowym prowadzacym po wiadukcie.

0d wrzeénia do marca likwidowany jest odcinek tramwaju ze Srédmies$cia do Oruni, w zwigzku
z czym na chwile pojawiajg sie jeszcze w Gdansku tramwaje dwukierunkowe.

1974

Firma WPK G-G przeksztatcona zostaje w Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Gdansku,
ktére do 1975 obejmuje swa administracjg rowniez i tramwaje w Elblagu.

Powstaje nowa duza petla w Jelitkowie oraz w BrzeZnie. Jednocze$nie trwa budowa nowego odcinka od ul.
Kosciuszki przez dawny teren lotniska na Zaspie [teraz lotnisko jest w dzielnicy Rebiechowo].

Na Zaspie wybudowana zostaje duza petla z bezkolizyjnymi dojazdami oraz dalej trasa z Zaspy przez
Przymorze do istniejgcej juz linii na ul. Pomorskiej.

1975

5 nowych wagondéw szybkobieznych typu 105N przybytych do Gdanska pozwala na otwarcie linii nr 6 ze
Srédmiescia do Jelitkowa [kursuje do dzis].

1977

Trasa z Zaspy przez Przymorze do ul. Pomorskiej zostaje uroczyscie otwarta 31 grudnia. Nastepujg w
zwigzku z tym zmiany przebiegu linii w tym rejonie miasta.

1978

Na krétko pomiedzy Oliwa, Zaspa i Wrzeszczem kursuje linia nr 16. Ciggte dostawy "stopigtek”, czyli
wagonow typu 105N, pozwalajg na wycofanie z ruchu dwuosiowych wagonéw budowy powojenne;j.

1980

Zatoga WPK uczestniczy w strajku, biorac udziat w przelomowych wydarzeniach majacych woéwczas
miejsce w Gdansku. Jako pierwsza z motorniczych zaprotestowata kobieta zatrzymujac swéj sktad pod
Opera Battycka.

Powstaja dwa nowe odcinki: 22 lipca pojawia sie tramwaj na ul. Klinicznej, 17 grudnia z kolei zaczeto
eksploatacje torowiska lezgcego na przedluzeniu ulicy 3 Maja oraz na wiadukcie na al. Armii Krajowej.
Nowa petla, a wlasciwie dworzec tramwajowy, Kliniczna przejmuje funkcje zlikwidowanej petli Doki przy
stoczni.

1981

Po rocznej przerwie docierajg do Gdanska nowe partie "stopigtek”, tym razem typu 105Na. Prace
modernizacyjne skupiaja sie na przebudowie torowisk w ul. Jana z Kolna oraz na al. Zwyciestwa i przy
wezle przy Operze Battyckie;.
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1984

1986

Catkowita modernizacja torowisk na ul. Jana z Kolna zostaje zakoniczona. Wagony dwuosiowe staly sie
w Gdansku historia, nie kursujagc w ruchu liniowym. Cato$¢ taboru liniowego stanowia od tej pory
wagony szybkobiezne typu 102N, 102Na, 105N oraz 105Na.

1987

Na 3 lata zostaje zamknieta trasa na Stogi. W tym czasie przesta mostu Siennickiego wymieniono na nowe.

1988

Wagony przegubowe 102N oraz 102Na w iloSci 46 sztuk, zostaja wymienione na identyczng ilos¢
krakowskich wozéw typu 105N. Odtad, przez osiem nastepnych lat, jedynym typem taboru liniowego
w Gdansku sa tramwaje rodziny 105N. Jedynym wagonem 102Na w Gdansku pozostat techniczny wagon
sieciowy, oznaczony jako 102Na #9022. Skasowany w roku 2006.

1989

Wojewodzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne zostaje podzielone. W Gdansku utworzono
Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej, odpowiedzialne za komunikacje tramwajowa oraz
autobusowg na obszarze miasta Gdanska oraz gmin o$ciennych.

1990

Do Gdanska przyjechata z Chorzowskiego Konstalu ostatnia dostawa 6 wagonéw szybkobieznych typu
105Na.

1991

PKM zostaje przeksztalcone w zaklad budzetowy miasta Gdaniska pod nazwa Zaklad Komunikacji
Miejskiej w Gdansku.

1995

W Nowym Porcie, przy finansowym wspétudziale Portu Gdanskiego, w kilku etapach przebudowane
zostaly torowiska. Podczas przebudowy zlikwidowany zostaje ostatni w Gdansku jednotorowy odcinek
dwukierunkowy (1994). Powstaje nowy odcinek trasy W-Z od ul. kakowej do Bramy Zutawskiej w
zamian za torowisko w ulicy Dtugie Ogrody. Torowisko zostaje przelozone wraz z budowg trasy
wyjazdowej w kierunku Warszawy.

1997

Pojawiaja sie w Gdansku dwa oSmioosiowe, trzycztonowe tramwaje typu 114Na z tyrystorowym uktadem
rozruchu. Sg to tramwaje nowej generacji, o obnizonej podtodze w srodkowej czesci pojazdu. Tramwaje
zostaja na state przypisane do obstugi linii 12 na trasie Siedlce - Srédmieécie - Wrzeszcz - Oliwa - Zabianka
- Przymorze - Zaspa.

1999

Do Gdanska przybywaja 4 zakupione niskopodtogowe tramwaje NGd99. Ich eksploatacja ogranicza sie do
obstugi linii tramwajowej nr 2.

2000

Do Gdanska przybywa pierwszy zmodernizowany tramwaj generacji 105N. Modernizacja objety
zostaje uktad napedowy tramwaju. Pierwszy sktad stopigtek zmodernizowany przez wroctawski zaktad
Protram, otrzymat elektryke opartg o uktady IGBT.
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2002

Modernizacje tramwajow 105N we wroctawskim zaktadzie Protram trwaja. Lacznie modernizacji
poddanych zostalo 10 wagondw generacji 105N. Pojawiaja sie pierwsze doczepy czynne w wagonach
generacji 105N zmodernizowanych we Wroctawiu. Zmodernizowane tramwaje oznaczono jako 105NCh
(doczepy czynne odpowiednio 105NChD).

2004

Zaktad Komunikacji Miejskiej wraz z Nowym Rokiem przeksztatcony zostaje z zaktadu budzetowego
w spotke z ograniczong odpowiedzialnoscig. Odciety od reszty sieci zostaje historyczny odcinek torowiska
w ul. Lakowej. Trwaja remonty torowisk. Tempa nabiera proces remontéw tramwajow rodziny 105N.
ZKM decyduje sie na nieznaczng modyfikacje wygladu wystanych do naprawy tramwajéw, pojawiaja sie
kolejne doczepy czynne 105NaD. Koncza swoj zywot w Gdansku ostatnie liniowe wagony typu 105N.

2007

Rozpoczynaja sie dostawy 44 uzywanych tramwajéw N8C z niemieckiego Dortmundu.

W ramach dwoéch etapéw Gdanskiego Projektu Komunikacji Miejskiej, w latach 2003-2007
wyremontowano wiele kilometréw torowisk w catym miescie.

W grudniu uroczystym otwarciem konczy sie budowa linii tramwajowej ze Srédmiescia na Chetm.
Do jej obstugi zakupiono trzy nowoczesne tramwaje Bombardier NGT6. W relacji Hucisko - Chelm
Witosa uruchomiona zostaje linia nr 1. Ze wzgledu na strome podjazdy o znacznej dtugosci, z obstugi trasy
na Chetm wykluczone sg tramwaje rodziny 105N oraz 114Na.

Szczegdlne podziekowania dla Panéw Mariusza Uziebty oraz Sebastiana Zomkowskiego.
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